LE CROCIERE DIVENTANO GREEN. MA PREOCCUPA L’ARRETRATEZZA DEI PORTIITALIANI

Arriva Smeralda, 'ammiraglia a gas

Iniziati nei cantieri finlandesi di Turku i lavori per lanuova nave dellaflotta Costa

dal nostroinviato
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TURKU. La nuova ammiraglia
di Costa Crociere vaagas.Ela
prima nave da crociera al
mondo ad utilizzare I'Lng an-
chein navigazione. Solo Aida-
Nova, la“cugina” incostruzio-
ne nei cantieri di Papenburg,
entrerd in servizio prima di
CostaSmeralda, masara dedi-
cataal mercatotedesco.L'am-
miraglia di Costa invece sol-
chera i mari del Mediterraneo
a partire da novembre 2019 e
da Savona, il porto scelto co-
me base dalla compagnia,
ospitera la clientela interna-
zionale. Costacambiaancheil
marchio e sulla prua, sotto il
nome della nave, ha realizza-
to un'enorme onda stilizzata
conil tricolore. La compagnia
punta tutto sul Made in Italy,
anche se la nuova nave & co-
struita in Finlandia, a Turku,
nei bacini della famiglia tede-
sca Meyer.

leri & stata tagliata la prima
lamieradel colossoda 180 mi-
latonnellateche potra ospita-
re a bordo 6.600 passeggeri
nelle 2.600 cabine disegnate
da Adam Thiany, il nuovo ar-
chitetto che ha sostituito lo
storico designer americano
Joseph Farcus.

Le econavi e il caso italiano
T gruppo Carnival hadecisodi
investire nel gas come carbu-
rante per la nuova generazio-
ne di sette navi ordinate ai
cantieri Meyer. OltreaCostae
Aida, altre unita a Lng arrive-
ranno per i marchi Carnival e
P&O. Il costo delle navi & sul
miliardo di dollari'una. <Mai
vantaggi dal punto di vista
ambientale ed economico so-
no notevoli» spiega Tom
Strang, il vice presidente Ma-
_ ritime Affairs di Carnival. Ep-
pure il passo in avanti tecno-
logico degli armatori e dei
cantieri non & stato seguito
dalle infrastrutture, almeno
in Italia. Esiste un caso italia-
no? Strang allarga le braccia:
allgas non & diffuso come vor-
remmo», Spiega  ancora
Strang. Toccheraa Shell, part-
ner del gruppo americano,
sviluppare la catena logistica.

La nave di Costa fara riforni- -

mentoaBarcellona, le bettoli-
nesarannocostruite semprea
Turkuy, il cantiere che sta co-
struendo [a nuova nave di Co-
sta Crociere. In Italia pero &
tutto pitl complicato: «La ca-
tenalogisticanonstacrescen-
do a dovere nel vostro paese.
Adogginonc'éniente. Cisono
moltediscussioni, tantitaveli,
maperora niente. Nel futuro?
Qualcosasistamuovendo, ma
lentamente». Neil Palomba,
direttore generale della com-
pagnia, rincaraladose: «E sta-
ta persa un'occasione, perché
siamoindietrosullacatenalo-
gistica dell'Lng. Spero che
['ltalia non perda il trenos.
Per il cantiere tedesco
Meyeréstataunasfida:inFin-
landiaégidstatorealizzatoun
grande traghetto destinato al
Nord Europa, ma una nave da

crocieracon propulsioneagas
«era qualcosa di completa-
mente nuovo che harichiesto
un impegno straordinario
sulla progettazione» ha spie-

Il rendering della Costa Smeralda

gato Jan Meyer, ceo del grup-
po navalmeccanico tedesco.

La strategia del Mediterra-
neo

«Per noi I'Europa ha ancora
spazi importanti». Palomba
spiegaperchéil Mediterraneo
saraancoracentrale per Costa
Crociere che schiera la nave
tra Savona (home port), Bar-
cellona e Marsiglia. «Manon &
unaritiratadallaCina.Intuttii
mercati ci sono alti e bassi: &
fisiologico. Resta una grande
opportunita. Abbiamo ancora
tempo per affinare le rotte
della nostra nuova ammira-
glia, ma ci sard un cambia-
mento per diversi itinerari».
«Queste navi consolideranno
la leadership del gruppo» ha
spiegato Michael Thamm, ceo
di Costa e di Carnival Asia. Le
nuove navi garantiranno an-
che nuova occupazione: circa
750 italiani saranno assunti
perprendere serviziosuCosta
Smeralda e lasua gemella.

Meyer: «Stx France? Non ci interessa
Ci accontentiamo di essere i migliori»

ILCOLLOQUIC

dal nostroinviato

TURKU. «Non & necessario
essere i pitt grandi. Basta es-
sere i migliori». Jan Meyer,
numero umno del gruppo te-
desco, ammette di non esse-
re «preoccupaton per I'even-
tualitidiunaccordoche por-
ti Fincantieri e Stx France a
costituire un grande gruppo
navalmeccanico  europeo
sull’asse Roma-Parigi. Il ter-
zo lato del triangolo sarebbe
Berlino, ma Meyer non da
grandi chances al campione
europeo che mette insieme
tutti: «Non d interessa. At-
tualmente @ impossibile. E
comunque I'Antitrust non ci
darebbe mai il via liberay.

Parla chiaro Meyer che € pa-
drone di casa a Turku ~ can-
tiere acquistato dai coreani
di Stx che si stavano disgre-

gando - e nato professional-
mente a Papenburg, I'altro
polo del gruppo che porta il
suo nome, con i bacini che
straboccano di lavoro.

Gli europei possiedono il
know how delle crociere.
Meyer sa anche qualcosa di
piil rispetto ai concorrenti
del Vecchio Continente: co-
struisce le navi da crociera a
Lng. Nuova tecnologia che i
competitor, tanto meno i ci-
nesi, non sanno fare. A Pechi-
noperdhanno unvantaggio:
«Sono sostenuti fortemente

‘dal Stato. Noinos. Il nemico

chiaro e sta in Asia. Meyer
vorrebbepersinoabbatterne
i simboli che ancora resisto-
noin Europa: «Spero che Stx
cambi nome e torni a chia-
marsi Chantiers dell'Atlanti-
que»,

Neil Palomba provaaevitare
di dare un giudizio sull'ac-
cordo tra Italia e Frandia:
«Troppa poiiticar. Ma nel
mercato va cosi: «Le acquisi-

zioni e le fusioni, quando
portano vantaggi sotto il
profilo del contenimento dei
costi e di aumento della pro-
duttivitd, non devono spa-
ventare: sono un’opportuni-

tan.

Gli europei devono capire
che «la Cina tra poco sard
pronta anche per le navi da
crociera. «Penso che 'Italia
e la Francia, qualsiasi deci-
sione prendano, debbano

pensare attentamente su
qual & il risultato - sottolinea
- perché oggi hanno I'oppor-
tunita di decidere chi ha la
leadership nel settore o me-
no, va presa la giusta decisio-
ne discutendo seriamente,
non devono dimenticarsi
che operano in un ambiente
competitivo, dove ci sono
molti cantieri navali nel
mondo e bisogna essere
competitivi». !

«ln ogni settore alla fine di
ogni giornata sono i consu-
matori a fare la scelta, nella
cantieristicanavalei“consu-
matori” sono le compagnie
di crociere, - aggiunge il di-
rettore generale Costa-inun
ambientemoltocompetitivo
oggi i cantieri navali europei
hanno I'opportunita di avere
laleadershipnellacostruzio-
nedinavidacrociera, cisono
quattrograndicantieri in Eu-
ropa, Fincantieri, Stx, Meyer
Turku e Meyer Papenburgy.
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